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spolo¢nost, a.s., Mlynské Nivy 45, 821 09 Bratislava, tel.: 02/58311111, fax.: 58311706, e-mail:
tomas.pollak@ndsas.sk

Ing. FrantiSek Pavlik, Narodna dialniéna spolo¢nost, a.s., Mlynské Nivy 45, 821 09 Bratislava,
tel.: 02/58311111, fax.: 58311706, e-malil : frantisek.pavlik@ndsas.sk

Il. NAZOV ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Dialhica D1 Hricovské Podhradie - Lietavska Lucka

1. NETECHNICKE ZHRNUTIE
1. Uéel projektu

Ugelom a cielom stavby je postupne dobudovat diafniény tah D1, skvalitnit podmienky pre
medzinarodnu a vnutroStatnu dopravu a zvysit plynulost, rychlost a zaroven bezpeénost cestnej
premavky. Vystavbou dialnice dbéjde k vyraznému zlepSeniu dopravno-prevadzkovych podmienok
pre tranzitnd dopravu, vytvoria podmienky k podstatnému odlah&eniu dopravy na cestach 1/18
al/lé4, ako aj ostatnych prifahlych cestach, €o vyznamne prispeje kzniZeniu suéasnych
negativnych vplyvov na Zivotné prostredie v meste Zilina a obci Lietavska Lucka. Stcasne budi
reSpektované opatrenia na minimalizaciu a eliminiciu negativhych Ucinkov stavby dialnice na
Zivotné prostredie.

Predmetny Usek dialnice bude prepéjat’ Useky dialnice D1 Hriovské Podhradie - Lietavska Lucka
s Usekom D1 Vidfiové — Dubna Skala. Bude tym vytvoreny juzny obchvat Ziliny, pri¢om mesto
bude na dialnicu napojené dialniénym privadzacom z krizovatky pri Lietavskej Lu¢ke s napojenim
na cestu 1/64 v Ziline. Z hladiska prevadzky bude dialniény Gsek D1 v porovnani s existujdcim
stavom prinasat Uspory predovSetkym v socialnych Géinkoch, t.j. v spotrebe €asu cestujdcich, v
znizeni nehodovosti a v zmierneni negativnych Gginkov na Zivotné prostredie a obyvatelov pozdiz
ciest I/18 a 1/64. Dialnica bude mat aj velky vplyv na dalSi rozvoj dotknutého regionu.
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2. Struény popis technického rieSenia
Dia/hica D1

Dialnica D1 v Useku Hricovské Podhradie - Lietavskd Lucka je navrhnutd v celom Useku ako
Stvorpruhova, smerovo rozdelena kategérie D 26,5/100 vo volnej trati a v tuneloch podla kategorie
T 8/80. Tejto kategorii zodpovedajlu aj vSetky parametre smerového a vySkového vedenia trasy.
Celkova dizka dialnice je 11,317 km.

Zmeny technického rieSenia hlavného objektu (dialnica) oproti zakladnému navrhu vyplynuli z
procesu posudzovania, optimalizacie environmentalno-technického vedenia trasy a dalSich
poziadaviek (optimalizacia stavebnych nakladov), ktoré boli akceptované v priebehu naslednej
projektovej priprave a spocivaju hlavne v Uprave smerového a vySkového vedenia dialnice .

Na zéklade pozZiadavky obce Bitarovad bolo zo stavby vyliéené aj obojstranné odpocivadio
Bitarova.

Tunel Ovéiarsko

Zapadny portal (ZP) a vychodny portal (VP) pozostava z portalu pre razenie a definitivheho portalu
pre severnd tunelovu rdru (STR) a juznu tunelov raru (JTR) a vybuduje v dvoch etapach

Na oboch portaloch bude vybudovana portalova budova pre zabezpecenie prevadzky tunela.

Tunel je navrhnuty s dvomi tunelovymi rdrami (t.j. len s jednosmernou premavkou) vybudovanymi
v jednej etape so smerovym rozdelenim trasy. Zakladné Udaje tunela su nasledujice:

Vetranie tunela je navrhnuté ako pozdizne pomocou pradovych ventilatorov.
Stani€enia portalov a diZky tunelovych rur :

severna tunelova rara : ZP : 0,289 km VP : 2,649 km dizka : 2360 m
juzna tunelova rara : ZP : 0,262 km VP : 2,629 km dizka : 2367 m
Katego6ria tunela : 2T-8,0
Prejazdna vyska : 4,80 m

Tunel sa bude razit Novou rakiskou tunelovacou metédou (NRTM), razenie podla vystrojovacich
tried s delenou ¢&elbou.

Vetranie tunela je navrhnuté ako pozdizne pomocou pradovych ventilatorov.
Tunel Zilina

Zapadny portal (ZP) a vychodny portal (VP) pozostava z portalu pre razenie a definitivneho portalu
pre severnud tunelovu rdru (STR) a juzni tunelovi raru (JTR) a vybuduje v dvoch etapach.

Na VP bude vybudovana portalova budova pre zabezpecenie prevadzky tunela.

Tunel je navrhnuty s dvomi tunelovymi rdrami (t.j. len s jednosmernou premavkou) vybudovanymi
v jednej etape so smerovym rozdelenim trasy. Zakladné Gdaje tunela su nasledujlce:

Stani¢enia portalov a dizky tunelovych rar :

severna tunel. rara : ZP : 0,182 km VP : 0,866 km diika 1684 m
juzna tunel. rara : ZP : 0,178 km VP : 0,865 km dizka: 687 m
Prejazdna vyska: 4,80 m
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Kategoria tunela : 2T-8,0

Tunel sa bude razit Novou rakuskou tunelovacou metédou (NRTM), razenie podla vystrojovacich
tried s delenou ¢&elbou.

Vetranie tunela je navrhnuté ako pozdizne pomocou pradovych ventilatorov.

Mostné objekty

Zmeny Vv smerovom avySkovom vedeni dialnice vyvolali aj zmeny mostnych objektov.
V predmetnom Useku dialnice D1 sa nachadza 11 mostov. Navrh jednotlivych mostov zohladnuje
vyznam a néaroky premostovanych prek&zok, zachovanie potrebnych migraénych koridorov a
stanovuje dizku a plochu mostov sohfadom na finanény naklad stavby. Predpokladana
technolégia a postup vystavby sU volené tak, aby predstavovali optimalne budovanie danej
konStrukcie s malymi zasahmi do okolia stavby. UvaZuje sa s vystavbou na pevnych a posuvnych
skruziach, vystivanim a letmou betonazou s postupnym vyvesovanim.

Oporné mary

Pre zabezpecenie zemného telesa dialnice sl v nasypovych Usekoch navrhnuté 2 oporné
beténové muary a 1 muar z vystuzenej zeminy geosyntetickou vystuzou.

Dazdova dia/hicna kanalizacia

DaZzdové vody odvadzané kanalizacnym potrubim budd pred koncentrovanym vyuUstenim do
recipientov precistované na odlucovaci ropnych latok.

Protihlukové opatrenia

Pre ochranu Uzemia proti nepriaznivym Uc¢inkom hluku si navrhnuté protihlukové steny. Ich
prehlad je nasledovny:

) ) Charakteristiky protihlukovych clén
Proglr:)lﬁgova Umiestnenie | staniéenie D1 | vyska | dizka | plocha Popis clony
[km] [m] [m] [m’]
PC1 vpravo 24,20 - 25,20 3,0 1000 3000 Stena na mostnom objekte
v k.U. Dolny Hri¢ov chraniaca
PC 2 viavo 24,90 - 26,00 3,0 1100 3300 aj k.0. Hricovského
Podhradia
Stena na Useku dialnice na
PC3 viavo 29,15 - 29,43 3,0 280 840 nasype /moste nad
Bitarovou
Stena na nasype/moste
PC 4 vliavo 31,53 - 32,00 4,0 470 1880 | dialnice pozdiz planovanej
vodnej nadrze
PC5 vpravo 34,85 - 35,35 3,0 500 1 500 )
PC6 Viavo 3485-3535 | 30 | 500 | 1500 Srlt:rr]:riarr]:iicgnkozml?ig OLbLJét;e
PC7 vpravo 35,35- 35,435 4 85 340 a B.yt;':ica ’
PC8 viavo 35,35 - 35,435 4 85 340
Suma 4050 | 16215
Y protihlukovii clonu PC4 je potrebné realizovat' len v pripade definitivneho zamyslu realizacie predmetnej
rekreacnej oblasti. V pripade jej realizacie bude potrebné posudit’ potrebu pred/zenia protihlukovej clony az po
stani¢enie D1 cca km 32,7 v zavislosti od dispozi¢ného rieSenia rekreacnej oblasti
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3. Charakteristika ovplyvnenej oblasti

RieSené Uzemie sa nachadza z&padne od mesta Zilina, ktoré oddeluje Udolie riek Vah a
Rajéanky. Z urbanistického hladiska tvori zdzemie mesta Zilina, vyuZivané pre primestsku
rekreéciu, ale aj byvanie pre obyvatelov pracujlcich v Ziline. Zastavané plochy sa nachadzaju iba
na zaciatku a konci Useku, kde su situované krizovatky Hricovské Podhradie a Lietavska Lucka.
ZvySok trasy sa viacmenej vyhyba vidieckym sidla. Severny vybezok Sudlovsky vrchov prekonava
dialnica tunelom Ovgiarsko. Pred vstupom do Gdolia rieky Rajéanka je situovany tunel Zilina, ktory
prekonava plochy masiv Dubrava.

S vynimkou vySSie uvedenych priestorov trasa prechadza v relativne volnej krajine, kde prevladaju
polnohospodarske plochy s TTP a ornou pddou, izolované plochy lesa a nelesnej vegetacie.

4. Zakladné charakteristiky environmentalneho prostredia

Geomorfologické a geoloqgické pomery

Usek Hri¢ovské Podhradie - Bitarova ma vrchovinovy reliéf s ojedinelymi skalnymi bralami, reliéf
Supinovitych az Supinovito-zlomovych Struktdr (reliéf prikrovovo-vrasovych Struktar) so silnym
uplatnenim litologie - fluvialna a rezana vrchovina. Priemerny sklon 6-14°. Predmetny Usek patri do
celku Sdlovské vrchy a podcelku Maninska vrchovina.

Usek Bitarova-Lietavska Lucka ma reliéf kotlinovych pahorkatin, so zosuvnymi svahmi, s
negativnou morfoStruktarou, morfolégiou depresie kotlin, s Gvalinovymi dolinami, Gvalinami kotlin a
brazd. Priemerny sklon Uzemia je 6-14°. V okoli Lietavskej Luc¢ky je reliéf rovin a niv s porie¢nou
nivou Rajéanky. Usek zhruba od vyustenia tunela Ovciarsko patri do celku Zilinska kotlina
a podcelku Zilinska pahorkatina.

Na geologickej stavbe lizemia sa podiefaji sedimenty mezozoika bradloveého pasma a paleogenne
sedimenty Zilinskej kotliny. Tieto predkvartérne formacie su prekryté kvartérnymi sedimentmi
s prevahou deluvialnych svahovych sedimentov.

Medzi najvyznamnejSie geodynamické procesy, ktoré su vyvinuté v trase dialnice a pridruzenych
objektov patria neotektonické pohyby, zemetrasenie, svahové pohyby, zvetravanie, skrasovatenie,
er6zia a objemové zmeny.

Pddne pomery

Posudzovany Usek dialnice D1 HriCovské Podhradie - Lietavska Lucka moZzno z hladiska
fyzikalno-mechanickych vlastnosti charakterizovat prevahou malo az stredne kvalitnych péd,
vacsinou kambizemi typickych az pseudoglejovych, stredne hibokych, hlinitych aZ ilovito-hlinitych,
malo az stredne skeletnatych. Na zaciatku Useku v nive Vahu sa vyskytuja bezskeletnaté az malo
skeletnaté fluvizeme typické. V trase je menSie zastlpenie rendzin, glejov a pseudoglejov.
Z agrochemického hladiska sa jedna prevazne o stredne az malo Urodné pddy, kyslej az
neutralnej reakcii s réznou zasobou humusu s dobrou zasobou zivin.

Klimatické pomery

Z hradiska makroklimatickej klasifikacie patri zadiatoény a koncovy Gsek do oblasti mierne teplej
(pocet letnych dni do 50), podoblasti vihkej (I, = 60-120) aZ velmi vihkej (I, = 120-viac), okrsku M5
- mierne teply, vihky - velmi vihky, s chladnou alebo studenou zimou, udolny). Vrchovinova ¢ast
Useku spada do okrsku M6 — mierne teply, vihky, vrchovinovy.

Hydrologické pomery
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Navrhovand uOprava dialnice D1 krizuje rieku  Rajéanka. Okrem toho dofjde k Upravam
nasledovnych drobnych vodnych tokov:

bezmenny potok km 25,150 - 26,000
meliora¢ny potok km 28,480

bezmenny potok km 28,890
bezmenny potok (polna cesta v km 29,360)
bezmenny potok km 29,870
bezmenny potok km 31,025
bezmenny potok km 32,710
bezmenny potok km 33,330
bezmenny potok km 34,335
bezmenny potok km 31,900

Z regionalneho hydrogeologického hladiska m6zeme Gzemie rozdelit do troch oblasti:

O Uzemie budované horninami centralno-karpatského paleogénu
O Uzemie budované horninami mezozoika
O Uzemie budované horninami kvartéru.

Celok paleogénu a mezozoikum bradlového pasma su zastipené komplexmi s prevahou ilovcov
a slienovcov, ktoré nevytvaraji vhodné podmienky pre akumulaciu podzemnych véd. Obdobne je
tomu aj v deluvidlnom komplexe kvartéru, ktory tieto horniny prekryva. PriaznivejSie vlastnosti maju
fluvialne sedimenty Vahu a zlepencovy komplex mezozoika, avSak vzhladom na ich maly ploSny
rozsah v trase dialnice, taktiez nemaju podstatnejSi hydrogeologicky vyznam. V blizkosti trasy
dialnice D1 sa nenachadzaju ziadne vodné zdroje.

Fl6ra a fauna, biotopy, migracia

Rastlinstvo

P6vodnu potencialnu vegetaciu Gzemia tvorili bukové lesy kvetnaté, dubovo-hrabové lesy lipové,
luzné lesy nizinné, dubovo-hrabové lesy karpatské, bukové lesy vapnomilné, dubové natrznikové
lesy. Do prirodzenej skladby takmer vSetkych rastlinnych spolo¢enstiev v SirSom rieSenom Uzemi v
poslednych desatroCiach zasiahla hlavne intenzifikcia polnohospodarstva, vystavba dopravnych
koridorov, vedeni, vystavba sidel a dalSie antropogénne faktory.

Zivogisstvo

Faunu rieSeného Gzemia tvoria prevazne kozmopolitné synantropné druhy viazané na zastavané
Uzemie, priemyselné objekty a v SirSom Gzemi volnla polnohospodarsku krajinu, miestami sa tu
objavia i vzacnejSie druhy Zivocichov (sezénny migranti - zastupcovia avifauny). Druhovu diverzitu
Uzemia zvySuju pritomné vyznamnejSie krajinotvorné prvky (lesiky, okolia recipientov, nelesna
stromova vegetacia a pod.).

V koridore komunikacie dominuju prevazne synantropné druhy viazané na kultarnu a urbanizovanu
krajinu. K najbeznejSim druhom patria zastupcovia spevavcov - lastovicky, sykorky, drozdy,
trasochvost biely, vrabec domovy a Zltochvost domovy, z cicavcov najma drobné zemné cicavce.
Okrajovo do rieSenej lokality zasahuju druhy ZzivociSnych spolocenstiev typicky mestskych
s vyraznou prevahou synantropnych druhov s nizkou druhovou diverzitou a abundanciou.
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V SirSom okoli sa vyskytuju bezné druhy cicavcov zaradené ako polovna zver napr. bazant, zajac
polny, srnéia zver, jelenia zver, diviak, liSka.

Biotopy
Pri inventarizacii bolo zistenych 5 typov biotopov eurépskeho a narodného vyznamu v k.G. Dolny
Hri¢ov, Ovéiarsko, Bitarova, Banova a Lietavska Lucka.

V k.0. Dolny Hricov: prioritny biotop eurépskeho vyznamu - Ls 1.3 jasenovo-jelSové podhorské
luzné lesy (kéd Natura 91EO).

V k.0. Ov¢iarsko: biotop narodného vyznamu - Kr 9 vibové porasty na zaplavovanych brehoch riek.

V k.U. Bitarova: prioritny biotop eurépskeho vyznamu - Lk 1 nizinné a podhorské kosné luky (kéd
Natura 6510). Biotop narodného vyznamu - Kr 9 Vibové kroviny na zaplavovanych brehoch véd.

V k.4. Banova: biotop narodného vyznamu - Lk 10 vegetacia vysokych ostric, prioritny biotop
eurdpskeho vyznamu - Ls 3.3 dubové néatrznikové lesy (LHC Duben, porast €. 100) — kod Natura
9110, prioritny biotop eurdpskeho vyznamu - Ls 1.3 jasenovo—jelSové podhorské luzné lesy (kéd
Natura 91EO).

V k.0. Lietavska Lucka: biotop eurépskeho vyznamu — Tr 1 suchomilné travinno-bylinné
a krovinové porasty na vapnitom substrate (kod Natura 6210).

Chranené Uzemia prirody a krajiny

Trasa dialnice sa v zmysle zakona 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich
predpisov nachadza v 1. stupni ochrany, kde platia prislusné ustanovenia zakona vztahujlce sa
na celé tzemie SR.

V Uzemi boli identifikované nasledovné chranené Uzemia s uvedenim najblizSej vzdialenosti od
posudzovaného Useku D1:

CHKO Strazovskeé vrchy - vzdialenost cca 440 m

PP Hricovska skalnd ihla - vzdialenost cca 620 m

PR Hri¢ovské rify - vzdialenost cca 380 m

SKUEV0256 Strazovskeé vrchy - vzdialenost cca 420 m
SKCHVUO013 Mala Fatra — vzdialenost cca 4,5 km
SKCHVUO028 Strazovskeé vrchy - vzdialenost cca 420 m

Navrhovana trasa nezasahuje do ziadneho chraneného Gzemia ani prvku sustavy Natura 2000 —
Uzemia eurdpskeho vyznamu, chrdneného vtaéieho Gzemia a ani neovplyvriuje tieto prvky tak
pocas vystavby, ako aj prevadzky, nakolko tieto sa nachadzaju v dostato€nej vzdialenosti od
navrhovanej trasy D1.

Uzemny systém ekologickej stability (USES)

Posudzovand trasa dialnice D1 v Useku Hricovské Podhradie - Lietavskd Lucka zasahuje do
nasledovnych prvkov USES:

regionalny biokoridor (Rbk 17) - Zavadsky potok a ekotén Sulovskej hornatiny

Posudzovana trasa D1 v Useku Hricovské Podhradie — Lietavskad Lucka (v km 24,5) pretina
mostnym objektom (estakadou) regionalny biokoridor — Zavadsky potok.

regionalny biokoridor (Rbk 18) vodny tok a niva Rajéanky
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Posudzovana trasa D1 v Useku Hriovské Podhradie — Lietavska Lucka (v km 35,435 — koniec
posudzovaného Useku) pretina mostnym objektom (estakadou) regionalny biokoridor — potok
Rajc¢anka.

genofondové lokalita Byt€ica, Pod skalkou (ZA 46)

Posudzovand trasa D1 v Useku Hriovské Podhradie — Lietavsk& Lucka (v km 34,67) je vedena
okrajom GL.

Ostatné prvky USES-u sa nachadzaju v dostatoénej vzdialenosti od posudzovaného Gseku D1
a nepredpokladame pri nich Ziadne priame ani nepriame negativne dopady tak poc¢as vystavby ako
aj prevadzky na ekostabilizaéné funkcie prvkov, prip. biokoridorové funkcie.

Obyvatefstvo a osidlenie

Zmena navrhovanej &innosti sa bezprostredne dotyka okresu Zilina. Zasahuje do nasledovnych
katastralnych Gzemi: Dolny HriCov, Ovdiarsko, Bitarova, Brezany, Banova, Horky, Bytcica
a Lietavska Lucka. Nepriamo sa ovplyviuje aj okraj k.0. obce Hricovské Podhradie. Trasa dialnice
D1, sa priamo dotyka zastavaného Uzemia obce Dolny Hricov, mestskej €asti Bytéica a obce
Lietavska Lucka.

Kultlrne a historické pamiatky a pozoruhodnosti

V Uzemi sa kultdrne a historické pamiatky a iné pozoruhodnosti nenachadzaju.

Archeologické lokality

V rdmci archeologického prieskumu realizovaného v ¢ase spracovania DSP bolo v koridore trasy
dialnice dokumentovanych 9 archeologickych lokalit.

5. Hodnotenie oc¢akadvaného vyvoja, za predpokladu neimplementovania
investicii

V sugasnosti je mesto Zilina na dialnicu D1 napojené od zapadu Gsekom D3 od Hrigovského
Podhradia po Zilinu - StraZov s diafniénym privadzacom. Sprevadzkovanie paralelného Gseku z
Hricovského Podhradia po Lietavska Lu¢ku (vratane krizovatky) pred finalizAciou tunela ViShové
by nemalo opodstatnenie. V novom programe vystavby sa pocita so za€atim vystavby tohto tseku
az v roku 2014 a jeho ukongenie je planované na rok 2017.

V pripade, ze by nebola vybudovana dialnica D1 a vSetky ostatné investicie by boli zrealizované
podla Gzemnoplanovacich podkladov, doprava na ceste /18 by bola schopna preniest vyhladov
intenzitu dopravy iba do urcitého obdobia. Toto obdobie nastane pri naplneni kapacity cesty 1/18,
resp. jej najkritickejSieho Useku.

Z dopravno-inzinierskeho postdenia cesty 1/18 vyplyva, Ze uz v roku 2018 nebude tato vyhovovat
dopravnym narokom. Na zaklade posudenia je zrejmé, Ze cesta 1/18 ako celok v Useku Zilina —
Stre¢no — Dubn& Skala bude v roku 2018 kapacitne nepostacujica - vSetky z posudzovanych
Usekov dosiahli funként Groven F, ktora je charakterizovana nasledovne:

o Funkéna droven F: Vstupujucej dopravy je viac, ako kapacita Useku. Doprava kolabuje,
vozidla zastavuju, vznika kongescia, striedajlca sa s médom premavky ,Stop-and-go“. Tato
situacia sa sama vyrieSi len v tom pripade, Ze vyrazne poklesne mnozstvo vstupujlcej
dopravy. Usek je pretazeny*.
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Z vysledkov postdenia intravilanovych tsekov (prietah mestom Zilina) vyplynulo, Ze aj Gseky cesty
I/18 nebudl kapacitne vyhovovat taktiez uz v roku 2018. V tomto pripade nie je dévodom
nedostatocné Sirkové usporiadanie, ale predovSetkym nevyhovujlca priepustnost krizovatiek .

Z tohto dévodu mozno ako kapacitne nevyhovujuci tah oznadit celt cestu 1/18, ktora vedie v
stibehu s budicim dialnicnym Gsekom D1 Hri¢ovské Podhradie - Lietavska Lucka — Visrové -
Dubné Skala.

Z tohto dévodu je vystavba dialhice D1 v Useku Hricovské Podhradie - Lietavska Lucka — ViSnovée
- Dubnéa Skala opodstatnena.

6. Sulad navrhovanej zmeny ¢innosti s tzemnoplanovacou dokumentaciou

Navrhovana €innost je v sllade v uzemnoplanovacou dokumentaciou VvUC Zilinsky kraj, mesta
Zilina a dotknutych obci.

7. Pravdepodobny kumulativny dopad na tzemie

Vplyvy posudzovanej stavby na zivotné prostredie, zdravie a socioekonomické prostredie mozno
na zaklade procesu EIA a posudenia zmien technického rieSenia zosumarizovat nasledovne:

Pocas vystavby

nepriaznivy vplyv stavebnej ¢innosti na obyvatelstvo prejavujici sa zvySenym hlukom
a prasnostou
- vplyv na zastavané Uzemia (Dolny Hri¢ov, Byt€ica, Lietavsk& Lucka, Ciastocne Bitarova,
Ovciarsko)
zaber polnohospodarskej pédy a lesnych pozemkov
naroky na zdroje surovin
- vplyvy na biotopy eurépskeho a narodného vyznamu
prechod cez archeologické lokality
- vyrub stromov
- tvorba odpadov.

Pocas prevadzky

hluk

emisie

bariérovy efekt
Niektoré z tychto vplyvov pdsobia kumulativhe so si¢asnymi aktivitami a procesmi v Uzemi. Jedna
sa predovSetkym o kumulativny vplyv hluku aemisii z cestnej dopravy budlcej dialnice D1

a sucasnej cesty /64, resp. cesty 1/18. Kumulativny vplyv s ostatnymi planovanymi cinnostami
v Uzemi v su€asnosti nie je znamy.

Vplyvy na obyvatelstvo

Pocas vystavby dialnice mozno ocakavat zvySenu hladinu hluku, hlavne v miestach pouZzitia
tazkych stavebnych mechanizmov a tiez v miestach ich prejazdu v blizkosti obytnej zastavby.
V tomto pripade v3ak bude pOsobenie hluku avibracii do¢asné, po dobu vystavby dialnice.
Znizenie dopadov hluku na obyvatel'stvo je noZzné dosiahnut organizacnymi opatreniami.

Pri realizacii stavby déjde k zvySeniu prasnosti, a to najmé pocas suchého a veterného obdobia.
Zaroven dbéjde aj k znecisteniu ovzduSia emisiami z dopravnych prostriedkov a stavebnych
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mechanizmov. Pocas realizicie stavby mdZe stavenisko pOsobit ako zdroj prasnosti iniciovany
vetrom alebo stavebnymi mechanizmami a nakladnymi autami, ktoré budd mobilnymi zdrojmi
emisii. Minimalizaciu negativnych vplyvov je vS8ak mozné zabezpecit koordinaciou presunov
stavebnej techniky, optimalizaciou dopravnych tras, znizovanim prasSnosti kropenim a inymi
opatreniami.

K pozitivnym vplyvom vystavby mozno zaradit vytvorenie pracovnych prilezitosti.

K vplyvom dopravy treba zaradit predovSetkym hluk a znecistenie ovzduSia. Vzhladom na
priestorové podmienky nebolo mozné sa Uplne vyhnut zastavanému Uzemiu, v dbsledku ¢oho
budu v posudzovanom Useku realizované opatrenia na znizenie hlukovej zataze Uzemia, ktoré
zabezpedia dostato¢nu akustick( ochranu tzemia pred nepriaznivymi vplyvmi dopravy na dialnici.
Jednd sa o priestor mostnych objektov medzi Hri¢ovskym Podhradim a Dolnym Hri¢ovom a medzi
Byt€icou a Lietavskou Luc¢kou.

Posudenie vplyvov znecistovania ovzduSia dopravou bolo realizované na zéklade rozptylovej
Studie. Vysledky modelovej Stidie dokumentovali, Zze v hodnotenom Useku dialnice bude
doché&dzat k priamemu zasahu obyvatelstva zvySenym mnoZstvom znedistujicich latok,
prekradujacim limitné hodinové hodnoty NO, (200 ng/m®). Tieto informécie je potrebné verifikovat
na zaklade aktualizacie rozptylovej Stidie a nasledne preverit meraniami kvality ovzduSia pri
prevadzke dialnice.

Bariérovy efekt dialnice v predmetnom Useku je eliminovany, nakolko cast trasy je vedena
mostnymi objektmi a tunelmi, resp. je navrhovana siet pristupovych komunikacii.

Z Uzemného hladiska doéjde ku kumulacii nepriaznivych vplyvov dopravy vo dvoch lokalitach. Na
zaCiatoénom Useku dojde ku kumulacii vplyvov na Zelezniénej trati & 120 a cestnych
komunikaciach — dialnica D3, navrhovana dialnica D1 a cesta I/18. Druhym miestom je koncovy
Usek medzi mestskou ¢astou Bytcica a obcou Lietavska Lucka, kde sa krizuji navrhovana dialnica
D1, Zelezni¢na trat ¢. 126 acesta 1/64. Na druhej strane sa o€akava postupné zniZovanie
zataZenia na dialnici D3 a v meste na Kragujevskej ul., Lavobreznej, KoSickej a Rajeckej ceste,
ktoré nahradzaju v sticasnosti prepojenie medzi existujicou dialnicou D1 v Hri€ovskom Podhradi
a smerom na Kosice. DalSie zniZovanie intenzity dopravy na ceste 1/64 sa o&akava po vybudovani
privadzacéa do Ziliny, &o je vak samostatnou stavbou.

Socialno-ekonomické Gcinky sa prejavia dosahovanim vysSej jazdnej rychlosti, cestovnej rychlosti
a bezpecénosti uzivatelov, poklesom cestovného ¢asu pri preprave 0sdb atovarov a znizenim
negativnych G¢inkov na dotknutych obyvatelov, ako désledok vy33ej kvality dialnice oproti
zhorSujucemu sa suc¢asnému stavu.

Vplyvy na horninové prostredie a reliéf

Z hladiska ¢lenenia vplyvov na priame a nepriame mozno vplyvy navrhovanej zmeny &innosti na
horninové prostredie a reliéf vo vSeobecnosti zaradit:

zasah do horninového prostredia a reliéfu ako priamy vplyv,
potreba materidlov do nasypov ako nepriamy vplyv.
mozné znedistenie horninového prostredia ako nepriamy vplyv.

Interakcia cestného telesa s horninovym prostredim zavisi prioritne od charakteru vedenia cesty
(nasyp, zarez, most, tunel) ageotechnickych a hydrogeologickych vlastnosti horninového
prostredia. Inzinierskogeologické pomery v trase dialnice boli podrobne zhodnotené viacerymi
etapami prieskumov, v rdmci DSP. Na zaklade prieskumu boli odporu¢ené spdsoby zakladania
jednotlivych objektov. Taktiez boli identifikované problémové okruhy spojené s realizaciou tunelov
Ovéiarsko a Zilina a navrhnuté opatrenia na predchadzanie rizikam.
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Navrhovana trasa dialnice je vedena Uzemim, ktoré je postihnuté rozsiahlymi svahovymi
deforméaciami. Clenitost morfolégie terénu preduréuje vedenie trasy v zosuvnych (zemiach a
preklenovanim hibokych eréznych ryh a tdoli mostnymi objektmi, ktoré bude potrebné zakladat do
zosuvnych Gzemi pod Smykové plochy, pri siéasnom zabezpecovani stability zosuvov.

Vystavbou dialnice v zosuvnych Gzemiach d6jde k zmenam stabilitnych pomerov. PredovSetkym
realizovanim odkopov v akumulaénych €astiach zosuvov, prisypov v odluénych zénach zosuvov
ddjde k zniZzovaniu ich stability. Preto pri navrhu objektov bolo potrebné zabezpec¢it stabilitu Uzemia
sanaénymi prvkami ako su pil6tové kotvené steny, hibkové odvodnenia zosuvov horizontalnymi
odvodfiovacimi vrtmi a povrchové odvodnenie. PodloZie nasypov v akumulaénych c&astiach
zosuvov je podmacané vodami vychadzajicimi zo Smykovych pléch. Tu bola navrhnutad vymena
podloZia, odvodnenie podlozia drenaznymi rebrami ako aj Uprava podlozia zazubenim.

Pri projektovom rieSeni bola venovana pozornost odvodneniu Gzemia, nakolko podzemna voda je
jeden z dominujucich faktorov na aktivizacii zosuvov. Jej nahromadenim v zosuvnych Gzemiach by
viedlo k zniZovaniu stabilitnych pomerov. Kumulativne vplyvy v tejto oblasti nie si zname.

Riziko znedcistenia horninového prostredia bude minimalizované realizaciou stboru preventivnych
opatreni organizacného a technického charakteru.

Vplyv na povrchové vody

Vplyvy na povrchové vody reprezentuje ohrozenie kvality povrchovych véd poéas vystavby
a prevadzky z titulu havérie a narast mnozstiev odvadzanych véd do okolitych recipientov pocas
prevadzky.

Vplyv na podzemné vody

Rizika ohrozenia kvality podzemnych vod existuji pocas vystavby, kedy je potrebné venovat
mimoriadnu pozornost prevencii vo¢i havarii s inikom Skodlivych latok.

Prevadzka dialnice neohrozi kvalitu a podzemnych véd, nakolko Usek je odkanalizovany,
s precistovanim odvadzanych vod v odlu¢ovacoch ropnych latok. V ramci prevadzky dialnice je
potrebné zabezpedit G¢innost ORL a ich spravne fungovanie v pripade havérie.

Z hladiska kumulacie vplyvu s ostatnymi cestnymi komunikaciami mozno v slvislosti s vystavbou
D1 hovorit o zlepSeni stavu v désledku lepSieho technického zabezpecenia dialnice vo vztahu
k ochrane vbd. Prebratim tranzitnej dopravy sa znizi aj riziko nehéd s potencialnym uGnikom
Skodlivych latok.

Vplyvy na pddu

Plochy p6d v Gzemi koridoru dialnice v hodnotenom Useku sa prevazne vyuzivaju ako trvalé
travnaté porasty, pasienky, orna pdda, zastavané plochy a lesné pozemky. Z agrochemického
hladiska sa jedna o stredne aZz malo Urodné poda kyslej az neutralnej pédnej reakcie so strednou
az dobrou zasobou humusu. Agrochemické vlastnosti a bonita polnohospodarskych poéd su
podmienené intenzitou polnohospodarskeho vyuzivania s pravidelnym hnojenim a obrabanim.

Pri vystavbe dialnice déjde k trvalému zaberu polnohospodarskej pédy v rozsahu cca 30,2734 ha.
Kumulativny vplyv s inymi aktivitami sa nepredpoklada.

Vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy

Pri hodnoteni vplyvu navrhovanej ¢innosti je potrebné brat do Gvahy predpokladané vplyvy priame,
nepriame, sekundarne, kumulativne, synergické, kratkodobé, do¢asné, dlhodobé a trvalé a vplyvy
vyvolané pocas vystavby a pocas prevadzky navrhovanej €innosti.
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Vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy mozno vo vSeobecnosti rozdelit na:

primarne pdsobiace najm& poéas vystavby (zanik biotopu, vyrub drevin s ochrannou
funkciou v intenzivne polnohospodarsky vyuzivanej krajine),

sekundarne pdsobiace pocas vystavby aj poas prevadzky (usmrcovanie Zivocichov,
fragmentacia biotopov, obmedzenie migracie, vyfukovymi plynmi, hlukom, svetlom, zmena
vodného rezimu, klimy a pod.),

terciarne posobiace pocas prevadzky (prenikanie novych ¢asto invaznych druhov do okolia,
rozvoj sidiel, znedistenie posypovymi materialmi, technickej infraStruktdry, priemyslu,
rekreacie, atd. v dopravne spristupnenych oblastiach)

Za najvyznamnejSie z nich je mozné povazovat najma fragmentaciu biotopov a usmrcovanie
Zivocichov, vplyv na migraciu a stresové faktory, ktoré vSak budu pretrvavat aj po zrealizovani
navrhovanej dialnice. Je vSak potrebné ich vhodnymi opatreniami minimalizovat.

Inventarizacia drevin rasticich mimo lesa (mimo lesné pozemky) v zabere stavby bola
vypracovana v sulade so znenim zékona ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny, za u¢elom
vycislenia spolo¢enskej hodnoty drevin, ktoré podliehaju Ziadosti o povolenie vyrubu. Na vyrub
dreviny sa vyZzaduje suhlas organu ochrany prirody (8§ 47, ods. 3), ¢o je v danom pripade prislusny
obecny Urad. Sudhlas prislusSného obecného dradu sa vyZaduje na vyrub stromov s obvodom
kmeﬁza nad 40 cm, meranym vo vySke 130 cm nad zemou, alebo krovitych porastov s vymerou nad
10 m=.

Pri inventarizacii boli dreviny zaradené do velkostnych tried a skupin podla vyhlasky ¢. 579/2008
Z.z. v zneni neskorsich predpisov, ktorou sa vykonava zakon €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody
a krajiny. Jednotlivé dreviny boli rozdelené podla prilohy & 33 kvyhlaSke (Cast A a B)
a spolo¢enska hodnota bola upravena podra prilohy €. 35 kvyhlaske. Spolo¢enskd hodnota
dotknutych drevin bola vy€islena na zaklade inventarizacie drevin na hodnotu 566 479,19 €.

Spolo¢enska hodnota biotopov

Spolo¢enska hodnota sa urCuje podla prilohy €. 1 kvyhlaSke &. 579/2008 Z.z. Zoznam
a spolo¢enska hodnota biotopov narodného vyznamu, biotopov eurépskeho vyznamu a prioritnych
biotopov, v ktorej je uréena finanéna nahrada za jednotku plochy (m?) biotopu eurépskeho alebo
narodného vyznamu. Sucastou vypracovanej projektovej dokumentacie pre stavebné povolenie
stavby Dialnica D1 v Useku Hricovské Podhradie - Lietavskd Lucka bola vypracovana
inventarizacia a spolo¢enské ohodnotenie biotopov eurépskeho a narodného vyznamu.

Inventarizacia biotopov slUZi kvypracovaniu spolo¢enskej hodnoty biotopov eurépskeho a
narodného vyznamu, nakolko déjde k do€asnému alebo trvalému zaberu pozemkov, na ktorych sa
tieto biotopy nachadzaju.

Pri inventarizacii bolo zistenych 5 typov biotopov eurépskeho a narodného vyznamu v k.G. Dolny
Hri¢ov, Ovéiarsko, Bitarova, Banova a Lietavska Lucka.

Celkova spolocenska hodnota inventarizovanych biotopov eur6pskeho a narodného vyznamu,
ktoré sa nachadzaju v trase stavby Dialnica D1 v Useku Hri¢ovské Podhradie - Lietavska Lucka
podla zdkona €. 543/2002 Z.z. v zneni neskorSich predpisov predstavuje 581 975,43 €.

Posudzované &innost’ zasahuje do biotopov narodného a eurépskeho vyznamu. Identifikované boli
aj prioritné biotopy eurépskeho vyznamu (Ls 1.3, Ls 3.3, Lk 1). Vcelom Uzemi sa vSak
nenachadza ziadne chranené Uzemie eurépskeho vyznamu, ktoré by bolo vyhlasené na ochranu
biotopov eurdpskeho vyznamu a zaberom nedéjde k takym nepriaznivym vplyvom, ktoré by mali za
néasledok narusenie integrity Uzemi sustavy NATURA 2000 (v zmysle smernice o biotopoch €lanku
6.3 a 6.4). Zaroven zostanu zachované vySSie uvedené biotopy na podstatnej €asti rieSeného
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Gzemia a realizacia navrhovanej ¢innosti v upravenej forme nebude mat negativne dopady na
integritu celej lokality.

Pocas prevadzky sa v blizkosti komunikécie prejavia predovsetkym vplyvy hluku a exhalatov. Hluk
z dopravy bude mat ruSivy vplyv na Zivo&ichy hlavne v ¢ase hniezdenia a vyvadzania mladat.

Vplyvy na chrdnené Uzemia prirody a krajiny

Trasa dialnice sa v zmysle zakona 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich
predpisov nachadza v 1. stupni ochrany, kde platia prislusné ustanovenia zakona vztahujlce sa
na celé Uzemie SR. Chranené (zemia sa nachadzaju v dostato¢nej vzdialenosti od trasy
navrhovanej dialnice.

Vplyvy na Uzemia Natura 2000

Navrhovana trasa nezasahuje do ziadneho prvku slstavy Natura 2000 — Uzemia eurdpskeho
vyznamu, chrdneného vtacieho Gzemia a ani neovplyvnuje tieto prvky tak po¢as vystavby, ako aj
prevadzky, nakolko tieto sa nachadzaju v dostato¢nej vzdialenosti od navrhovanej trasy D1.

SKUEV0256 Strazovskeé vrchy - vzdialenost cca 420 m
SKCHVUO013 Mala Fatra — vzdialenost cca 4,5 km
SKCHVUO028 Strazovskeé vrchy - vzdialenost cca 420 m

Posudzovana trasa priamo nezasahuje do ziadneho chraneného U(zemia, vplyvy realizacie
navrhovanej ¢innosti sa prejavia po¢as vystavby hlavne vplyvom hluku stavebnych mechanizmov a
ich pohybom na stavbe. Druhy Zivocichov citlivejSie na hluk a pohyb stavebnych mechanizmov
budd vtomto obdobi skér vyhladavat pokojnejSie lokality v SirSom rieSenom Uzemi, prip.
komplexnejSie plochy lesnych porastov Strazovskych vrchov.

Poc¢as prevadzky to budd hlavne vplyvy hluku, ktory je najintenzivnejsi v tesnej blizkosti telesa
dialnice a s pribudajucou vzdialenostou hluk postupne klesa, pricom vegetacia pésobi ako G¢inny
filter (samozrejme v zavislosti od charakteru a hustoty porastu). V rieSenom Gzemi, kde trasa
dialnice (v km 25,0 — 26,0) bude prechadzat v blizkosti hranic chranenych Gzemi je predpokliad
Sirenia hluku z prevadzky dialnice do vzdialenosti cca 300 m. Urgita izolaénd liniu medzi CHU
a dialnicou tvori pas lesného porastu v Sirke od 200 do 300 m. Realizaciou navrhovanej ¢innosti
nepredpokladame zhorSenie priaznivého stavu biotopov druhov vtakov eurépskeho vyznamu a
biotopov stahovavych druhov vtakov CHVU, ako aj biotopov UEV a CHKO. Nepredpokladame ani
naruSenie celkovej koherencie suvislej ekologickej sustavy chranenych tzemi NATURA 2000.

Kumulativny vplyv s eventualnymi inymi aktivitami v Gzemi sa nepredpoklada.

Vplyvy na Uzemny systém ekologickej stability

Posudzovand trasa dialnice D1 v Useku Hricovské Podhradie - Lietavskd Lucka zasahuje do
nasledovnych prvkov USES:

regionalny biokoridor (Rbk 17) - Zavadsky potok a ekotén Sulovskej hornatiny
Posudzovand trasa D1 v Useku Hricovské Podhradie — Lietavskad Lucka (v km 24,5) pretina
mostnym objektom regionalny biokoridor — Zavadsky potok.

regionalny biokoridor (Rbk 18) vodny tok a niva Rajéanky

Posudzovana trasa D1 v Useku Hriovské Podhradie — Lietavska Lucka (v km 35,435 — koniec
posudzovaného Useku) pretina mostnym objektom regionalny biokoridor — potok Rajéanka.

b Vplyvy pocas vystavby na regionalne biokoridory
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Vplyvy sa tykaju hlavne priamych zasahov do vodnych tokov Rajé¢anky a Zavadského
potoka pri vystavbe mostnych objektov. Bude nevyhnutné dodrziavat vSetky technické
opatrenia, aby nedoSlo k znedisteniu vodného toku aboli minimalizované zasahy do
brehovych porastov.

b Vplyvy pocas prevadzky

Vplyv hluku a imisna zataz v kontaktnej casti, vznik bariérového efektu nebude
vyznamnejSi ako pri povodnej trase. Mostné objekty sU navrhované ako estakada
v dostato¢nej vyske a dizke, preto bariérovy vplyv nepredstavuje taky vyznamny zasah do
biokoridorov aby doslo k podstatnému zhorSeniu biokoridorovych funkcii tokov.

genofondové lokalita Byt€ica, Pod skalkou (ZA 46)

Posudzovand trasa D1 v Useku Hriovské Podhradie — Lietavsk& Lucka (v km 34,67) je vedena
okrajom GL.

= Vplyvy pocas vystavby

Vplyvy sa tykaji hlavne priamych zadsahov do GL, kedy déjde k likvidacii ¢asti tohto Uzemia
na ploche cca 600 m?. Ide o severny okraj GL a podstatna ¢ast Gzemia (5,3 ha) zostane
nadalej zachovand a plne funkéna.

= Pocas prevadzky

Vplyvy pocas prevadzky budi len minimélne. Urcitd droven kompenzéacie a zlepSenia
stucasného stavu lokality navrhujeme zrealizovat manazmentové opatrenia na zlepSenie
celkového stavu lokality vo forme vyrubu samonaletovych drevin v spolupraci s prislusnym
organom SOP SR (Sprava NP Mal4 Fatra).

Ostatné prvky USES-u sa nachadzaju v dostatoénej vzdialenosti od posudzovaného Gseku D1
a nepredpokladame pri nich Ziadne priame ani nepriame negativne dopady tak poc¢as vystavby ako
aj prevadzky na ekostabilizacné funkcie prvkov, prip. biokoridorové funkcie.

K vyznamnému naruSeniu biokoridorovych funkcii by realizaciou navrhovanej &innosti nemalo
ddjst, nakolko na tomto Useku dialnice sa nachadza dostatoéné mnozstvo mostnych objektov, 2
tunely (tunel Ové&iarsko a tunel Zilina), ktoré umoZfuji bezkonflikiny prechod zvery. Bude viak
nevyhnutné vhodnym spdsobom zrealizovat oplotenie dialnice a navedenie zvery do miest ich
mozného prechodu popod, resp. ponad dialnicu (tunely).

Kumulativne vplyvy vo vztahu k existencii si€asnych migracnych bariér mozno klasifikovat ako
mierne.

Vplyvy na krajinu - Struktlru a vyuzivanie krajiny, krajinny obraz

Vzhladom na to, Ze v Struktire krajiny bude navrhovana trasa dialnice novym prvkom, zmeni sa
stucasna Struktara a vyuzivanie krajiny v jej okoli a celkovo sa zmeni doteraz vnimany krajinny
obraz vplyvom vystavby naroénych stavieb (most v Dolnom Hri¢ove a v Bytcici) a vyznamnych
terénnych Uprav (nasypy, zarezy).

Vplyvy na urbanny komplex a vyuZivanie zeme

Vyznamny vplyv na urbanny komplex nepredpokladame vzhladom na to, Ze upravena trasa
dialnice je stabilizovana v tzemnoplanovacej dokumentacii VUC, dotknutych miest a obci. V Gseku
planovanej vystavby dialnice D1 po vyusteni z krizovatky Hricovské Podhradie trasa premostuje
areal firmy Agrofin. V tomto aredli sa v si¢asnosti nachadzaji drobné objekty, ktoré pre uvolnenie
staveniska je nutné odstranit. Rovnaka situacia je v km 34,80, kde dialnica premostuje areal
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polnohospodéarskeho dvora BytCica a chatovej osady. Ddésledkom je asanacia 10 objektov
v polnohospodarskych areéloch a 8 rekreacnych objektov .

Posudzovanymi zmenami ¢innosti s dotknuté menSie plochy rekreécie, ktoré reprezentuje
zahradkarska osada v severnej Casti Lietavskej LUCky pri Zelezni¢nej trati €. 126. Této
zahradkéarska osada je uz v sG€asnosti ovplyvnena negativhymi prejavmi dopravy na Zelezni¢nej
trati a polnohospodéarskeho dvora Bytéica.

Potencialny vplyv hluku aj s navrhom protihlukovych opatreni je oakavany v pripade realizacie
vodnej nddrze Banova — Rybniky, kde je vo vyhlade rozvoj rekreacnych aktivit.

Vplyvy na kultdrne a historické pamiatky sa neo¢akavaju.

Vplyvy na archeologické néleziska

V ramci archeologického prieskumu bolo v koridore trasy dialnice dokumentovanych 9
archeologickych lokalit. Pri stavebnej ¢innosti v izemi je potrebné postupovat podfa ustanoveni

zakona €. 49/2002 Z.z. o ochrane pamiatkového fondu. Kumulativhy vplyv na archeologické
naleziska nie je znamy.

Vplyvy na paleontologické naleziska a vyznamné geologické lokality sa neocakavaju.

Vplyvy na kultdrne hodnoty nehmotnej povahy sa neo¢akéavaju.

ZmierAujlce opatrenia

Pre odstranenie a zniZenie negativnych G¢inkov stavby na Zivotné prostredie, zdravie a socio-
ekonomické prostredie, boli do projektovej dokumentacie stavby zapracované poziadavky, ktoré
budu znizovat alebo eliminovat jej negativne vplyvy. Ide predovsetkym o:

protihlukové opatrenia,

opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych véd,

opatrenia na znizenie rizik vyplyvajlcich z interakcie stavby s horninovym
prostredim,

atraktivne architektonické rieSenie a vegetacné Upravy za Uc¢elom zmiernenia vplyvu
na scenériu krajiny,

archeologicky prieskum,

znizenie prevadzkovych rizik.

8. Nahradné opatrenia

Finan¢né nahrady za majetkovl ujmu trvalého zaberu pozemkov, preloZky objektov, nevyhnutny
vyrub drevin a nahrady za stratu produkcie polnohospodarskej a lesohospodarskej vyroby na
docasne zabratom PPF a LPF.

9. Porovnanie variantov rieSenia

V zavere zhrnutia porovnavame poévodné rieSenie z technickej Studie posudené procesom EIA
v rokoch 1995 - 1997 so zmenami uskutoénenymi v naslednej etape projektovej pripravy (DUR,
DSP). Zmeny predstavovali miernu modifikaciu smerového a vyskového vedenia trasy. Uprava
smerového a vysSkového vedenia dialnice okrem optimalizacie jej trasy vyvolala aj zmeny
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mostnych objektov a dalSich suvisiacich objektov. Tieto zmeny boli uskutoénené z nasledovnych
dovodov:

v lokalite Dolny Hri¢ov bol pévodny mostny objekt v km 24,950 nahradeny dvomi mostnymi
objektmi 201-10 v km 24,740 diZky 835 m a 201-20 Most na D1 v km 25,330 diZky 130 m,
zmena vyplynula z Gpravy nivelety dialnice,

po spresneni geotechnickych podmienok bol o cca 100 m juzne posunuty zapadny portal
tunela Ovdiarsko,

v km 30,000 — 33,000 boli Gpravou smerového a vySkového vedenia dialnice predizené
mostné objekty, pdvodny most v km 29,850 dizky 200 m bol nahradeny mostom 204-00
Most na D1 nad Gdolim v km 29,820 dizky 400 m, pdvodny most v km 30,920 dizky 450 m
bol nahradeny mostom 205-00 Most na D1 nad cestou 111/5183 v km 30,900 diZky 615 m,
pdvodny most v km 31,930 dizky 160 m bol nahradeny mostom 206-00 Most na D1 nad
polnou cestou a potokom v km 31,780 dizky 330 m a pdévodny most v km 32,820 dizky 12
m bol nahradeny mostom 207-00 Most na D1 nad potokom v km 32,710; ocelova skruz
Sirky 6,6 m,

na zaklade podrobného zamerania, vysledkov inzinierskogeologického prieskumu,
posunom trasy dialnice o cca 50 m juznejSie a optimalizaciou nivelety dialnice sa skratil
tunel Zilina z pévodnych 770 m na 685 m,

optimalizaciou vyskového a smerového vedenia trasy sa prediZila estakada nad obcou
Lietavsk& Lucka 209-00 z pévodnych 780 m na 1060 m (minimalizacia zdsahu do koryta
rieky Rajcanky).
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Upravy vedenia dialnice mozno charakterizovat ako zmeny technického rieSenia, ktoré st spojené
s obdobnymi vplyvmi na Zivotné prostredie, ako boli identifikované v procese posudzovania v roku
1997. Madifikovana trasa dialnice, ktora je vedena v miernej Uprave ako pdvodny variant, vSak
bola optimalizovana a prispela tak pozitivhe k zniZzeniu negativnych vplyvov najma v zlozitych
geologickych podmienkach, kde bola smerovo aj vySkovo upravovana. K dalSim pozitivam
priradujeme rozsah protihlukovych opatreni v priestore krizovatky Lietavska Lucka.

ZvySenie negativneho vplyvu oproti pdvodnému rieSeniu s vynimkou ovplyvnenia scenérie krajiny

v priestore Bitarova a Hbérky nebolo zaznamenané ani v jednej oblasti. Celkovo tak moZzno
modifikovany variant dialnice D1 povazovat za environmentalne a socioekonomicky vyhodnejsi.
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